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1 Seit 150 Jahren wird in Wup-
pertal Lack produziert. In die-
ser Zeit hat sich viel verdndert.
Aus der kleinen Lackmanu-

faktur ist ein weltweites Unternehmen geworden. Und die

Produkte der Marke Standox sind rund um den Globus

erhaltlich. Mit unseren Lacken werden kurz vor dem Polar-

kreis Fahrzeuge repariert, in Sidamerika schétzt man die
hohe Qualitét und die Effektivitdt von Standoblue.

Innovation - und damit technologische Erneuerung und
Entwicklung - ist eine zentrale Séule fir uns. Daher inves-
tierten wir in unsere Technologie-Zentren Uberall auf der
Welt. Erst im Juni hat das Unternehmen Axalta, zu dem die
Marke Standox gehért, in Wuppertal das erweiterte euro-
pdische Technologiezentrum erdffnet. Axalta hat diese
Investition getdtigt, um unsere technologische Leistungs-
fahigkeit weiter auszubauen und zu biindeln. Mit mehr als
300 Fachkréften kdnnen wir hier in einem hochmodernen
Forschungszentrum Lacke und Dienstleistungen der
ndchsten Generation entwickeln - wie zum Beispiel die
Zukunftstechnologie unseres neuen VOC-Xtreme-Fillers -
und so auf die spezifischen Bedirfnisse unserer Kunden in
aller Welt eingehen.

| Aus Wuppertal
© | in die ganze Welt!

Aber wir forschen nicht nur. Unsere internationalen Fach-
leute stehen in stéindigem Kontakt mit Versicherungen, Lea-
singgesellschaften, Automobilherstellern und Verbénden,
um die neuesten Trends im Markt fiir unsere Kunden aufzu-
nehmen. Damit stellen wir sicher, dass wir die richtigen
Produkte und Services entwickeln, die den Betrieben
helfen, auch in den néchsten Jahrzehnten auf die sich ver-
dndernden Rahmenbedingungen vorbereitet zu sein.
Damit die Standox Familie weiter wéichst.

lhr

Olaf Adamek
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Der Markt fur

Oldtimer wachst

Klassische Automobile sind gefragt. Doch die Werterhaltung die-
ser oft einmaligen Liebhaberfahrzeuge erfordert Zeit und beson-
deres Know-how. Daraus ergibt sich ein interessanter Markt fiir
Lackierbetriebe, die sich mit der Reparatur oder Restaurierung
solcher Fahrzeuge ein zusatzliches Standbein aufbauen wollen.
lhnen bietet Standox umfassende Reparaturlosungen, moderne
digitale Color Tools und unterstiitzendes Marketing.

Der Markt fisr Old- und Youngtimer in Europa wéichst seit Jahren konti-
nuierlich. lhre Besitzer haben meist eine starke emotionale Bindung an
ihre Fahrzeuge, und sie geben viel Geld fiir die Erhaltung ihrer Schmuck-
sticke aus. Nach einer Studie der Oldtimer-Weltorganisation FIVA
(Fédération Internationale des Véhicules Anciens) belaufen sich die
durchschnittlichen Kosten fiir Restauration, Wartung, Reparatur und
Zubehor fir ein historisches Fahrzeug auf etwa 6.500 Euro im Jahr.

Oldtimer im alten Glanz erstrahlen lassen

Eine makellose Karosserie ist fir viele Oldtimer-Besitzer die optische
Visitenkarte ihres Fahrzeugs. Gerade bei dlteren Fahrzeugen ist sie aber
besonders anfdllig fir Rost oder Alterungseffekte wie Farbverblassungen.
Auch kleinere Kratzer oder Dellen beeintréchtigen die Optik. Hier ist
der Rat von Profis gefragt. Zundchst muss der Experte feststellen, welche
Artvon Lack der Klassiker tréigt. Dabei gilt: Je dlter die Lackierung eines
Fahrzeugs ist, desto einfacher ist sie strukturiert. Eine Original-Oldtimer-
Lackierung besteht in der Regel aus einer einzigen Schicht Nitrolack.
Heute sind diese Materialien in der Lackierung lédngst Geschichte. Sie
wurden in den 60er-Jahren durch glanzbesténdigere, stark 6se-
mittelhaltige Lacke auf Acrylbasis ersetzt, die inzwischen weitgehend
durch moderne umweltgerechte Systeme auf Wasserbasis ausgetauscht
wurden.
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Farbtonkompetenz fiir beste Lackierergebnisse

Betrieben, die ihr Leistungsspektrum im Bereich der Oldtimer-Lackie-
rung erweitern wollen, bietet Standox moderne und wirtschaftliche
Lacksysteme, die fir die Lackierung klassischer Fahrzeuge bestens
geeignet sind. Auch fir die bei Oldtimern haufig problematische
Ermittlung des richtigen Farbtons hat Standox dank des elektronischen
Farbtonmessgerdts Genius iQ eine optimale Lésung parat. Unab-
héngig davon, ob es sich bereits um eine Nachlackierung oder um den
Originallack handelt: Genius iQ misst den Farbton direkt am Fahrzeug
und gibt die Daten an das Farbtonsuchprogramm Standowin iQ weiter.
Mit dessen Hilfe wird die entsprechende Mischformel erstellt und direkt
an die Waage im Mischraum geschickt. So kann der Fachmann
jederzeit die genaue Farbformel fir jedes Fahrzeug ausmischen -
die Voraussetzung fir tadellose Reparaturlackierungen.

Marketingkonzept fiir Classic-Betriebe

Damit Lackierbetriebe auch nach auBen als kompetente Classic-Partner
auftreten kénnen, hat Standox das ,Classic Color Partner-Konzept
entwickelt. Es umfasst fir einige Lénder ein komplettes Marketing-
konzept inklusive Beschilderung und Dokumentation. Mit diesen
aufmerksamkeitsstarken Instrumenten kénnen die Betriebe Oldfimer-
Besitzer gezielt ansprechen.

Ratgeber fiir klassische Fahrzeuge

Dank der ,Classic Color Documentation” kénnen sich
Liebhaber alter Autos im Internet einen Eindruck davon
verschaffen, wie ihr Modell in der Originalfarbe ausgese-
hen hat. Das Archiv beinhaltet die gesamte historische
Farbtonsammlung von Standox. Sie umfasst Farbcodes
von mehr als 40 internationalen Marken von Auto Union
bis Volvo. Die Dokumentation ist unter www.standox.
com/classic als PDF verfigbar. Unter der gleichen
Adresse findet man auch einen 20-seitigen Ratgeber
zur fachgerechten Lackierung klassischer Mercedes-
Benz-Fahrzeuge, den Standox gemeinsam mit dem
Mercedes-Benz Classic Center in Fellbach bei Stuttgart,
Deutschland, erstellt hat.

Die Classic Color Documentation und der Ratgeber
fir Mercedes-Benz stehen in deutscher und englischer
Sprache zur Verfiigung.

Die Classic Color Documentation beinhaltet die komplette
historische Farbtonsammlung von Standox.

Die Standox Spezialisten bei der Farbtonmessung mit

Genius iQ.
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Alte Amerikaner
richtig reparieren

Die riesigen US-StraBenkreuzer der 50er- oder 60er-Jahre
mit ihren groBhubigen Achtzylindermotoren erfreuen sich
bei vielen Oldtimer-Fans groBer Beliebtheit.

Langst sind die US-Veteranen auch ein Fall fiir Karosserie-
und Lackierwerkstatten, die sich auf die Reparatur und
Restaurierung historischer Fahrzeuge spezialisiert haben.

Bei der Lackierung von US-Oldtimern gibt es eine Reihe von
Besonderheiten, die man kennen und beachten muss. Fir eine
fachgerechte Reparatur sind die Erfahrung und das Finger-
spitzengefihl der Lackprofis das A und O. Das gilt gerade fir
Oldies, die einen Grof3teil ihres automobilen Daseins in den
Staaten verbracht haben. Denn erfahrungsgemaf reparieren
US-Werkstatten beschédigte Karosserieteile eher als dass sie sie
austauschen. Man muss daher immer damit rechnen, auf
gespachtelte Stellen zu stoen. Standox empfiehlt, vor der
Reparatur erst mal die Schichtstérke zu messen. Trifft man
auf Spachtel, hilft - wenn man unliebsame Uberroschungen
vermeiden will - nur eins: den Lack entfernen und komplett neu
aufbauen.

Ein weiterer kritischer Punkt sind die Serienlackierungen. Noch
bis Anfang der 90er-Jahre wurden in den USA oft thermo-
plastische Acryllacke verwendet. Diese sind nach heutigen Maf3-
stdben relativ weich. Appliziert man darauf einen modernen
Reparaturlack, kann es leicht zu Ablésungen oder Rissen
kommen. Standox empfiehlt, zunéchst eine Isolierschicht, zum
Beispiel den Standox Nonstop-Fillprimer, auf den alten Lack zu
spritzen. Die Schicht sollte nicht zu dick sein. Am besten ist es,
mehrere diinne Schichten mit langen Zwischenabliftzeiten zu
applizieren. Dabei ist unbedingt darauf zu achten, dass die
Isolierschicht spéter auf keinen Fall durchgeschliffen wird.
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Eine ,, XTREME* Revolution

wXtreme* schnell, ,,Xtreme* energiesparend, , Xtreme* einfach:
Mit dem VOC-Xtreme-Fiiller U7600 und dem Express-Vorbehand-
lungstuch U3000 bietet Standox zwei neue Produkte, die den
Prozess der Untergrundvorbehandlung vereinfachen und spiirbar
verkiirzen.

Der VOC-Xtreme-Filler l&sst sich sehr einfach
und schnell in zwei bis vier Spritzgdngen §° —_—
verarbeiten. Sein hohes Standvermdgen
macht die Anwendung sicher. Das gréfte Plus:
Dank der bekannten innovativen Standox
Xtreme-Technologie verkiirzt sich die Trock-
nungszeit erheblich - bei Lufttrocknung mit
20°C kann der Filler schon nach 20 bis 40 APHET
Minuten geschliffen werden. Auf diese Weise
|asst sich nicht nur der Durchsatz erhdhen,

Mit dem VOC-Pro Fiiller-Beschleuni- _—"‘-\
ger U7535 bringt Standox ein neues

Produkt auf den Markt, das die m
Verarbeitung des VOC-Pro Fiillers
U7530 noch effizienter macht.

Der Beschleuniger ermoglicht eine Jﬁé’-‘."ﬁu..m
schnellere Trocknung bei Raumtem- Ak
peratur und kann so dazu beitragen, e

dass die Betriebe in der Fahrzeug-

vorbereitung Zeit sparen und ihren

Energieverbrauch senken. ‘
Der VOC-Pro Filler U7530 ist ein  ILi ooy oo oo s
bewahrter und leistungsstarker 2K- oo e =

Schleiffiller von Standox. Er ist in
Schwarz, Grau und WeiB erhdltlich, zeichnet sich durch gutes
Fillvermégen und hohe Standfestigkeit aus und kann in der
Standardeinstellung mit allen Standox VOC- und HS-Hartern in bis
zu drei Spritzgdngen lackiert werden.

Seine Verarbeitung lasst sich mit dem neuen Standox VOC-Pro
Filler-Beschleuniger U7535 optimieren: In Kombination mit dem
Beschleuniger (und einem ausgewdhlten HS- oder VOC-Harter) ist
jetzt die Applikation von bis zu drei Spritzgéingen ohne Zwischen-
abliften in nur einem Arbeitsgang méglich. Der VOC-Pro Filler ist
zudem bereits nach 30 Minuten Lufttrocknung schleifbar, das ist
bis zu dreimal schneller als bisher. Dabei reicht fir die Trocknung
eine Raumtemperatur von 20°C aus - ein grofBer Vorteil fir den
Anwenderbetrieb, denn der Ofen muss nicht aufgeheizt werden.

sondern der Betrieb spart auBerdem noch Energiekosten ein. Ein

l&stiges Verschieben und Justieren von IR-Trocknungsgerdten ist nicht

mehr nétig und viele Fillerstellen kénnen zur gleichen Zeit getrocknet
werden.

Wird der VOC-Xtreme-Filler auf einem blanken
Metalluntergrund eingesetzt, ist die Verwendung

des Express-Vorbehandlungstuchs erforderlich.
_ Das Tuch enthdlt hocheffektive Substanzen, die

durch einfaches Wischen eine einwandfreie

2 Haftung des Fillers sowie einen hervorragenden
] | Korrosionsschutz gewdhrleisten. Im Vergleich
m zur Verwendung eines Sdure-Primers verkirzt
s sich die Abliiftzeit vor Fillerauftrag um bis zu
| 25 Minuten. Weitere Informationen iber die
if .Xtreme"-Revolution von Standox gibt es auf
! ! www.standox.de/xtreme74600.
LR -

UV-A-Fiiller fiir MicroRepair

Kleinere Lackschaden mit einem Durchmesser von drei bis fiinf
Zentimetern verschwinden lassen und die Karosserie vor Rost
schiitzen - mit diesem Angebot konnen Fachbetriebe bei ihren
Kunden punkten. Mit dem Standoflash UV-A-Fiiller U7120
liefert Standox jetzt eine weitere wichtige Komponente fiir das
MicroRepair-Verfahren.

Der Filler trocknet schnell hart durch und ist direkt schleifbar.
Zur Hértung sind die meisten handelsiiblichen lacktauglichen UV-A-
Lampen (mindestens 400 W) oder gleichwertige UV-A-LED-Lampen
geeignet. Bereits nach zwei bis drei Minuten Belichtungszeit pro
Schicht ist der 1K-Fiiller ausgehdrtet und lésst sich umgehend schleifen
und weiterverarbeiten. Alternativ kann der Filler auch mit der
Standoflash UV-Blitzlampe Visit UV Flash Dry geblitzt werden.

Der Filler wird spritzfertig geliefert: kein Hinzufiigen von Hartern,
Verdiinnungen oder Additiven - das macht die Vorbereitungen beson-
ders unkompliziert. Verarbeitet wird der hochpro-
duktive UV-A-Fiiller in einem Arbeitsgang. Er eignet
sich fir die direkte Verwendung auf geschliffenen
Metalluntergrinden sowie auf lackierten Fahr-
zeugoberfléchen. Vorgrundiert mit dem Standoflex &
Plastik-Primer U3060 kénnen auch starre oder
halbstarre Kunststoffanbau- |
teile mit dem UV-A-Filler
behandelt werden.

ATANpOrLAYS
reante
uii
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kS
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Standox Consulting
fiihrt zu mehr Effizienz
bei Citycar Sur

Im Auftrag von Mercedes-Benz in Spanien fihrten die Standox Experten
ein Pilotprojekt durch, um die Produktivitdt eines der Referenzbetriebe
des spanischen Handler-Netzwerks des Autoherstellers zu erhdhen. Ins-
gesamt zwei Wochen nahmen sie den Betrieb Citycar Sur unter die Lupe.
Im Anschluss erstellten sie einen Aktionsplan mit kurz- und langfristigen
Handlungsempfehlungen. Die ersten Maf3nahmen haben sich bereits
ausgezahlt: Durch die Neupositionierung der Arbeitsbereiche konnte die
Arbeitskapazitét gesteigert und der Materialverbrauch reduziert werden.

Standox Lacke:
jetzt auch fiir Laptophiillen

Interstandox 80
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Standox Lacke - mehr als Autoveredelung: Das britische Start-up Nima
Composites nutzt als erstes Unternehmen die Farben von Standox auch
fir Laptophiillen. Die Jungunternehmer um Geschdftsfishrer Evangelos
Zympeloudis produzieren Carbon-Schutzhiillen fiir Unterhaltungselek-
tronik und verwenden die Standox Produkte VOC-Easy Fiiller U7010,
Standoblue und den Standocryl VOC-Xtreme-Klarlack K9580 fiir den
optischen Feinschliff. Hinter dem jungen Unternehmen steckt aber mehr
als nur eine gute Geschdftsidee: Um die griechische Wirtschaft wieder
anzukurbeln und neue Arbeitsplatze zu schaffen, kooperiert Nima
Composites mit P-Chem Hellas, dem offiziellen Standox Importeur aus
Griechenland, und wird die Carbon-Schutzhiillen kinftig in dessen
Werken produzieren lassen. Ziel des Unternehmens ist es, mit seinem
Wissen und Know-how einen neuen Industriezweig in Griechenland
aufzubaven.
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Ein besonderes Geschenk:
das Standox Bier

Ein exklusives Kundengeschenk zum Jubildum und Mittsommer-
Fest: Mit dem Standox Bier hat sich die Firma Auto-Palete Benefit
Partners Group Company, Standox Importeur aus Lettland, als Pra-
sent fir seine Kunden etwas ganz Besonderes ausgedacht. Zur Feier
von 60 Jahren Standox und ,Lligo” - dem lettischen Mittsommer-
Fest - wurden insgesamt 700 Flaschen Bier umetikettiert und an
Kunden verschickt. Das eigens entworfene Etikett ziert, neben dem
+Auto-Palete”-Logo und der Standox Fliege im Jubildumsdesign,
eines von verschiedenen Fotos aus 60 Jahren Firmengeschichte. Die
Kunden freuten sich iber das originelle Geschenk und hatten gleich
die Gelegenheit, anzustoflen - auf ,ligo” und weitere 60 Jahre
Standox.

&
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Neuer Importeur aus
Indonesien

Mit PT. Karya Warna Indonesia konnte Standox einen neuen Impor-
teur aus Indonesien gewinnen. Der Gro3handler fir Lackprodukte
zahlt seit September 2014 zum Partnernetzwerk der internationalen
Lackmarke - und war in diesem Jahr auch schon zu Besuch: Insge-
samt sieben Gaste reisten im Mé&rz 2016 ins Standox Center nach
Wouppertal, um sich persénlich von der hohen Qualitét der Produkte
zu berzeugen.

Journal | @

Erfolgreiches Training in
Istanbul

Die Nissan-Karosseriewerkstatt Abdulmohsen Abdulaziz Al-
Babtain (AABC) aus Kuwait schickte zwei seiner Fahrzeuglackie-
rer in eines der weltweit modernsten Standox Training Centers
nach Istanbul. Grund hierfir war das , Train-the-Trainer"-Training,
bei dem den Teilnehmern die neuesten Standox Produkte und
Anwendungstechniken sowie schnellere Nachbearbeitungs-
methoden gezeigt wurden. Die lange Anreise hat sich gelohnt:
Beide Mitarbeiter haben das Training erfolgreich abgeschlossen.

Interstandox 80
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Sonderfarbtone liegen in

der Automobilbranche seit

Jahren im Trend. Besonders
= = __ deutlich wird das bei Auto-

i mobilmessen und -salons:
Kaum ein Hersteller lasst
sich bei der Vorstellung eines
neuen Modells die Chance ent-

== | gehen, dem Neuling durch ein
aufregendes Lackkleid noch

mehr Aufmerksamkeit zu verschaffen. Innere Auto-
werte sind gut und wichtig - aber erfahrungsgeman
ist es oft die Optik, die die Blicke auf sich zieht.

T it o
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Neue Standothek fiir
Sonderfarbtone

Was auf dem Messestand funktioniert, kann im automobilen Alltag

jedoch Probleme machen, etwa wenn es um die Reparatur eines Lack-
schadens geht. Denn der spezielle Glitzereffekt oder die Intensitét und
Tiefe manches Sonderfarbtons lassen sich mit herkémmlichen Techniken
nicht adéquat nachstellen. Der Farbton ist dafir zu komplex. Hier
braucht es einen aufwendigeren Lackaufbau - und dafiir eine prézise
Lackieranweisung.

Genau fir diesen Zweck hat Standox seine neue Standothek ,Sonder-
lackierungen” verdffentlicht. Sie fihrt Gbersichtlich die unterschied-
lichen Lackaufbauten vom Zwei- bis zum Vierschichter auf, ergéinzt um
konkrete Beispiele aus der Serienlackierung. Auch die Arbeit mit
eingefarbten Klarlacken wird gezeigt, ebenso die Reparatur von Matt-
oder Strukturlacken.

Einer der Autoren ist Harald Kléckner, Leiter Training Standox EMEA.
.Sobald mehrschichtige Basislacke, lasierende Effektspritzgénge oder
eingefdrbte Klarlacke nétig sind, um einen Sonderfarbton nachzu-
stellen, kommen auch Lackprofis ins Schwimmen”, erklgrt er. ,Denn dazu
braucht es nicht nur Erfahrung und Know-how, sondern auch Zeit. Selbst
unsere Color-Spezialisten finden die richtige Losung meist nicht im ersten
Versuch - an manche Farbténe miissen sie sich regelrecht herantasten.
Diesen Aufwand kénnen sich Werkstdtten in der Regel nicht leisten. Darum
unterstitzen wir sie, indem wir ihnen mit der Standothek praktikable und
verlassliche Lésungen liefern.”

Die Standothek ,Sonderfarbténe” kann iber den Standox Fachberater
bezogen werden. Dariiber hinaus steht sie in vielen Sprachen auf der
Standox Website zum Download bereit.

Technische Datenblatter mit neuer Optik

Technische Datenbldtter sind ein wesentlicher Bestandteil der Produkt-
information. Die Technischen Datenblétter von Standox haben jetzt ein
neves Design erhalten: Kinftig erstrahlen die Mischanweisungen,
Anwendungsleitfdden und Sicherheitsdaten in frischem Look. Neben
der optischen Uberarbeitung und der insgesamt ibersichtlicheren
Darstellung gibt es ein weiteres tolles Feature: Die erste Seite besteht
aus einer Produktvorstellung, die die wichtigsten Eigenschaften der
Produkte darstellt.
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Digitale Farbtonbestimmung

»Das ist die Technik

der Zukunft*

Prazision bei der Farbtonbestimmung
ist in der Lackreparatur das A und O.
Inzwischen sind digitale Farbton-
messgerate auf dem Markt, die erst-
klassige Ergebnisse liefern. Doch

mancher Lackierer zéogert noch, sie
einzusetzen. Ein Gesprach mit Armin
Sauer, Color Management Spezialist
bei Standox in Wuppertal.

Herr Sauer, viele Lackierer verlassen sich
bei der Farbtonbestimmung nach wie vor auf
Farbpaspeln und ihren geschulten Blick. Ist
das noch zeitgemiB?

Sauer: Sagen wir mal so: Ich kann verstehen,
dass manche Lackierer es nicht eilig haben, Elek-
tronik zur Farbtonbestimmung einzusetzen. Sie
kommen ja mit ihrer althergebrachten Methode
gut zurecht. Insofern ist das nachvollziehbar.
Aber dennoch: Ich rate jedem Lackierbetrieb
dringend, sich beizeiten mit digitaler Farbtonbe-
stimmung zu beschéftigen. Sie spart schon heute
viel Zeit und Aufwand. Ein zukunftsorientiertes
Unternehmen kann es sich nicht leisten, diese
Tools zu ignorieren.

Wo sind die digitalen Gerdte besonders gut?
Saver: Sie sind den analogen Tools vor allem
bei Oldtimer- und Sonderlackierungen sowohl
bei Uni- als auch bei Effektfarbténen iberlegen.
Selbst Kollegen, die iberwiegend mit Farb-
féchern arbeiten, bestdtigen, dass elektronische
Farbtonmessgerdte hier verl@sslichere Ergeb-
nisse liefern.

Was bietet Standox in diesem Bereich?
Saver: Mit Standowin iQ haben wir kirzlich
eine neue Software zur Farbtonermittlung auf
den Markt gebracht. Sie bildet in Kombination
mit dem digitalen Farbtonmessgerat Genius iQ
das derzeitige State-of-the-Art-System der
Branche.

Was sind seine herausragenden Neuerungen?
Sauer: Da gibt es viele. Anders als die Vorgdn-
gerversion ist Standowin iQ internetbasiert.
Damit hat der Nutzer bei jedem Einloggen
sofort Zugriff auf die neuesten Mischformeln.
Manuelle Updates per CD sind nicht mehr ntig.
Ein wichtiger Punkt, wenn man bedenkt, wie
viele neve Farbténe jedes Jahr auf den Markt
kommen.

Wie wird das Programm gesteuert?

Saver: Standowin iQ l&sst sich jetzt nicht nur
am stationdren Computer nutzen, sondern
auch per Smartphone oder Tablet. Man kann
beispielsweise eine Mischformel drahtlos an
eine Waage oder ein Mischsystem schicken.
Das ist ein enormer Zuwachs an Flexibilitdt.

Aber was passiert bei einem Daten-Crash?
Saver: Beim Einsatz von Standowin iQ werden
die Daten online gespeichert. Eine manuelle
Datensicherung ist somit nicht mehr erforderlich.
Damit lassen sich bei einem Computerabsturz
schnell alle Daten wiederherstellen. Sie sind
auBBerdem auf dem stationdren Rechner ge-
speichert und damit auch verfiigbar, wenn mal
keine Internetverbindung besteht.

Wie bewerten Sie das Thema digitale Farbh-
tonmessung insgesamt?

Saver: Das ist eindeutig die Technik der Zukunft.
Und ich bin mir sicher: Da wird in den kommen-
den Jahren noch viel mehr passieren.

Interstandox 80
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Ein Kindheitstraum wird wahr

Oldtimer-Restaurierung

Mit der Generaliiberholung eines alten VW Kifers
(Baujahr 1972) erfiillte sich Michael Béger seinen
Traum. Denn schon immer wollte er ein auBerge-
wohnliches Auto besitzen. Nun ist der Traum wahr
geworden - unter anderem mithilfe von Standox
Produkten.

Michael Béger aus Belgien trdumte schon als kleiner
Junge davon, spater mal ein ganz besonderes Auto zu
fahren. Eines, das nach seinen Vorstellungen angefertigt
sein sollte. Alles, was ihm bislang fehlte, war eine schéne
Rostlaube mit viel Potenzial. Als er den alten Volkswa-
gen schlieBBlich bei einem Gebrauchtwagenhandler in
Littich, Belgien, entdeckte, hatte die Suche endlich ein
Ende.

Als Erstes nahm Béger Kontakt zur Aumann-Kunststoff-
Fertigung GmbH in Rheine auf. Der Kunststoff-Spezialist

bietet Bausdtze der Oldtimer-Fan-Karosserien an -
unter anderem auch fir den VW Kafer. Hieriiber
erhielt er das passende Heck, Tirschweller und eine
Stof3stange. Im Anschluss beauftragte er die Carros-
serie Poes in Cheratte, Belgien, mit der Restaurierung.
Gemeinsam einigte man sich darauf, die Front-
und Motorhaube, den Kotfligel, die Tiren, das
Armaturenbrett, den Grofteil der Innenausstattung
sowie die Karosserie als solche zu erhalten.

Dann gingen die Arbeiten los: Zundchst wurde der
rostige alte Kafer vollsténdig blank geschliffen. Die
grof3en Lécher wurden repariert und anschlieBend
mit VOC-System-Fiiller U7540 bearbeitet. Dann
wurde der Kafer komplett auseinandergebaut, um
die neuen Teile einzusetzen. Bei der Lackierung
setzte das fachménnische Team auf Standohyd Plus.
Die Kotfligel in Schwarz gehalten, erstrahlt der Rest
des Fahrzeugs in Rot. Fir die seidenmatte Optik des
Veteranen sorgte der Klarlack-Mattier-Zusatz
2K-Spezial-Matt von Standox. Nachdem die Spezia-
listen der Carrosserie Poes im letzten Schritt das
Original-Armaturenbrett generaliiberholt hatten,
wurden die Sitze von einem Fachbetrieb neu mit
Leder iberzogen. Als die Restaurierungsarbeiten
nach 24 Wochen abgeschlossen waren, musste das
gute Stiick noch durch den TUV, wo Michael Béger
die StraBenzulassung fir seinen auBergewshnlichen
Kéfer erhielt.

Interstandox 80



Zwei Schritte vor -

ahmen hatte der Zahn der

Auch am Leiterr
Zeit genag-

und einer zurtuck!

Historische US-Pick-ups haben eine riesige
Fangemeinde, obwohl man sie auferhalb der
Staaten eher selten antrifft. Daher ist der ,Exo-
tik-Faktor” der urigen motorisierten Arbeits-
gdule auch enorm - oft Ubertrifft er sogar den
von rassigen Vollblutsportwagen. Das gilt vor
allem fir Modelle aus den 40er- und 50er-
Jahren, zum Beispiel die ,Advance Design‘-
Reihe von Chevrolet. Sie bieten mit ihrer
gewdlbten Motorhaube, dem verchromten Kiih-
lergrill, den ausgestellten Kotfligeln und den
breiten Trittbrettern eine monumentale Optik.

Pascal Carriot, Chef einer Kfz-Werkstatt in
Rudolfstetten, einige Kilometer westlich von
Zirich, Schweiz, hat mit Freunden kiirzlich einen
Chevrolet 3600 , Thriftmaster”, Baujahr 1948,
restauriert. Er hatte den Pick-up, der einige

Jahre zuvor aus den USA importiert worden
war, mit seiner Frau Nadia gekauft, um ihm
wieder alten Glanz zu verleihen. Doch bei
solchen Projekten zeigt sich der Umfang der
Arbeiten manchmal erst, wenn sie schon im
Gange sind. So auch hier: ,Der Motor war im
Eimer, der Rahmen verzogen”, zahlt Carriot
auf. ,Und wir fanden Rost ohne Ende.”

Doch die Carriofs lieSen sich nicht entmutigen.
Dem verzogenen Rahmen verordneten sie eine
Kur auf der Richtbank und fir die Karosserie
orderten sie Neuteile in den USA. Ausgerechnet
die machten Probleme mit der Passgenauigkeit.
Viele Teile mussten wir auseinanderschneiden
und neu schweien”, erzahlt Nadia Carriot,
die als gelernte Autolackiererin tatkraftig mit-
half. ,Alleine an der Front haben wir rund

Nach der Restaurierung: der Chevy in nevem
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Behandly, rauchte ejne

ng auf der Richtbank.

500 Stunden gearbeitet. Oft hieB es: zwei
Schritte vor und einer zuriick!” Doch trotz
aller Probleme: Nach zwei Jahren war der
US-Veteran wieder fahrbereit.

Bei der Neulackierung kamen Standox Pro-
dukte zum Einsatz. ,Wir haben den Standox
EP-Grundierfiiller verwendet, dazu den VOC-
System-Filler, Standoblue Basecoat und zum
Schluss einen kratzfesten Klarlack mit hohem
Festkérperanteil”, erzdhlt Pascal Carriot.
,Denn ich fand: Nach der ganzen Mihe sollte
die Lackierung perfekt sein.”

Auch Nadia Carriot, gelernte

Autolackiererin, packte bei der

Restaurierung mit an.

Die Neuteile aus den USA machten wegen
mangelhafter Passgenavigkeit viel Arbeit.

Glanz.
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Automobiles

Generationstreffen

n»Generations of Colour lautet der Titel des Standox Wandkalen-
ders fiir 2017. Die zwolf Kalenderblatter zeigen Old- und Young-
timer zusammen mit ihren heutigen Modellnachfahren - eine Art
Treffen der automobilen Generationen.

Veranderte Technik und Formensprache

Das Nebeneinander von Ursprungsmodell und heutigem Fahrzeug
hat einen speziellen Reiz: Mancher Betrachter wird mit Sicherheit
wehmitige Erinnerungen an Autos verspiren, die er vielleicht selbst
mal gefahren hat. Dariiber hinaus wird deutlich, wie enorm sich
die Technik weiterentwickelt hat - und wie Zeitgeist und Mode die
Karosserieformen verdndert haben.

Familienahnlichkeit manchmal uniibersehbar

Oft haben der Veteran und der aktuelle Namenstréger nur noch den
Modellnamen gemeinsam, weitere Ahnlichkeiten existieren nicht. Doch
es gibt Ausnahmen, bei denen die Abstammung uniibersehbar ist, etwa
beim Porsche 911. In anderen Féllen haben die Hersteller ganz bewusst
Design-Elemente ihrer Klassiker aufgegriffen und dezent modernisiert,
beispielsweise beim VW Beetle, Fiat 500 oder Mercedes SLS.
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Eines wird jedoch auf allen Kalendermotiven deutlich: Autos wachsen.
Nach unzéhligen Facelifts und Modellwechseln haben die heutigen
Fahrzeuge in der Grofe kréftig zugelegt. Im Vergleich dazu wirkt
mancher ihrer Vorgénger fast schméchtig.

Typisch deutsche Szenerien

Die automobilen Zeitspringe des Standox Kalenders 2017 ,Genera-
tions of Colour” hat der Fotograf Ramon Wink aus Bad Ems, Deutsch-
land, aufgenommen. Er gab seinen Bildern noch eine zweite inhaltliche
Ebene. Egal, ob deutsches oder ausldndisches Fabrikat - alle Autos
wurden in Szenerien fotografiert, die als typisch deutsch gelten: ein

bayerischer Biergarten, eine Wurstbude am Rhein oder ein verschneiter
Weihnachtsmarkt. Ein Schuss Ironie ist dabei unibersehbar. Manchmal
reichten Wink wenige Beigaben, um dem Motiv seinen ,deutschen
Touch” zu geben, zum Beispiel ein paar Schéferhunde.
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Matthew Whittall, Geschiftsfiihrer Claim Bees
GmbH

Schadensteuerung heute

und morgen

Die Schadensteuerung in Europa entwickelt sich
rasant. Wir sprachen mit Matthew Whittall,
Geschdftsfihrer Claim Bees GmbH, Uber aktu-
elle Trends und mégliche Folgen fiir Karosserie-
und Lackierbetriebe.

Interstandox: Kénnen Sie uns einen kurzen
Uberblick iiber die Entwicklung der Scha-
densteuerung in Europa geben? Wo ist sie
am meisten ausgeprigt, wo am wenigsten?
Matthew Whittall: In GroBbritannien und den
Niederlanden ist es in der Regel der Versiche-
rer, der die Werkstatt mit der Reparatur
beauftragt. In diesen Léndern haben wir eine
Schadensteuerungsquote von mehr als 90 Pro-
zent. Am anderen Ende des Spekfrums in
Westeuropa steht Deutschland mit einer relativ
geringen Steuerungsquote zwischen 15 und
20 Prozent. Andere westeuropdische Lénder
liegen irgendwo dazwischen. In den Léndern
Osteuropas hingegen sind die ersten Reparatur-
netzwerke gerade erst im Aufbau begriffen.

Interstandox: Wie sind in den Landern mit
einem starken Schadenmanagement die
Auswirkungen auf die Karosserie- und La-
ckierbetriebe?

Matthew Whittall: In Grof3britannien und den
Niederlanden missen die Werkstatten schnell
und effizient arbeiten, und sie miissen in der
Lage sein, ein groBes Aufkommen zu bewdilti-
gen. Der Druck auf die Preise ist hoch, und in
beiden Léndern sind Konflikte und ein ange-
spanntes Verhdltnis zwischen Versicherern und
der Reparaturbranche entstanden. Angesichts
des Kostendrucks versuchen Versicherer
(und Schadenmanagementunternehmen), den
Reparaturvorgang bis ins letzte Detail zu regeln.

Interstandox: Wohin steuern die Markte?
Wie viel Prozent aller Schiden werden
zukiinftig in den wichtigsten europdischen
Mairkten gesteuert werden?

Matthew Whittall: Abgesehen von Grofbritan-
nien und den Niederlanden erleben alle
gréBeren Mérkte derzeit einen Zuwachs bei den
Steuerungsquoten. Letztendlich bezahlen die
Versicherer die Rechnungen. Deshalb liegt es in
der Natur der Sache, dass sie eine gréBere
Kontrolle Gber den Vorgang gewinnen wollen,
um ihre Kosten zu kontrollieren. Ich denke, dass
sich das gesamte Steuerungsvolumen in den
ndchsten finf Jahren verdoppeln wird. Meiner
Meinung nach - aber ich bin voreingenommen
- ist Deutschland in den néchsten finf Jahren
der am interessantesten zu beobachtende
Markt. Die Steuerungsquoten sind derzeit
niedrig, aber die potenziellen Einsparungen
sind hoher als in anderen Landern, weil die
Preise der Marken-Werkstdtten in den letzten
finf Jahren explodiert sind.

Interstandox: Nach der Schadensteuerung
kommt die Servicesteuerung. Wie beurtei-
len Sie den Versuch der HUK Coburg, in
Deutschland ein eigenes Service-Netzwerk
aufzubauen?

Matthew Whittall: Die HUK Coburg ist bisher
sehr erfolgreich im Unfallreparatur-Manage-
ment gewesen. Sie investiert, sie plant langfris-
tig, und sie hat eine sehr klare Strategie. Ich
vermute, dass sie kiinftig auch eine Art Rund-
um-Service-Versicherung verkaufen wird, die
Schadenservice und Wartung umfasst, so dass
sie moglicherweise ein erhebliches Volumen fir
ihr Service-Netzwerk generieren kann. Die
HUK-Werkstatten gehdren sicherlich zu denen
mit der besten Qualitét bei Unfallreparaturen,
aber der Wettbewerb im Service-Markt ist hart,
und es gibt bereits andere etablierte Netzwerke.
Es ist schwer einzuschédtzen, aber ich gebe dem
Konzept eine 50-prozentige Chance.

Interstandox 80



Zwei Produkte, die eine vollig neue und sichere
Untergrundvorbehandlung ermoglichen:

Standox Express-Vorbehandlungstiicher und der Standox VOC-Xtreme
Filler. Nach der superschnellen Vorbehandlung wird der Fiiller in einem
Arbeitsgang lackiert. Schon nach 20* Minuten Luftirocknung ist er
schleifbar. So verbessern Profi-Lackierbetriebe ihren Durchsatz. Holen Sie
das Optimum fiir sich heraus, indem Sie den neuen Fiiller mit dem
effizienten, energiesparenden VOCXtreme Klarlack kombinieren. So
kdnnen Sie |hr Versprechen, Lackschéden innerhalb eines Tages zu
reparieren, jederzeit einldsen. www.standox.de/xtreme7600

*Abhdingig von den lokalen klimatischen Bedingungen.

STANDOX
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; I?ie Kunst des Lackierens.




